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Straipsnyje analizuojamas traktpridarbo efektyvumas bei vardnjuy raby
buksavimas. Nagrijami badai ir priemors traktoriy buksavimui bei degalsanaudoms
mazinti. Pateikiami traktoriaus darbo rodiklioro skgio padangose ir balastinimasi
dydzio priklausomyhi sasajos analigs rezultatai. Priimta, kad sprendziant Sias probem
reikia Zinoti rat; varargiyjy buksavimo priklausomybes darbgygioms ir nustatytiy itaka
traktorinio agregato darbo efektyvumui. Dirvos fiig ir mechaniés savyks yra labai
ivairios ir nepastovios, tétlbuksavimo dydZzius tenka nustatyti eksperimentbaidu.

Straipsnyje pateikti var&nyu raty buksavimo ir degalsanaudy tyrimy rezultatai,
atliekant dirvosidirbimo ir jos darbus agregatu, sudarytu i$ traktorius ,FORIZ(8B,
kultivatoriaus ,Doublet-Recordfr s¢jamosios ,STEGSTED". Sie tyrimai buvo atlikti
keiciant balastini masiy dyd (traktoriaus priekyje) ir oro &ji padangose. Tyrimai atlikti
traktoriui vaZiuojant 3 H pavara, 16825 min* variklio sikiais.

Tyrimy rezultatais pagsti traktoriaus balast#s masgs ir oro stgio
padangose optima$ dydziai, kurie slygoja tinkamy varartiyju raty sukibim
atitinkani 7+8% buksavim darbo metu, pakankampriekiniy raty sukibimy ir
leisting galiniy raty apkrow podikiuose su pakeltais padargais.

Traktorius, buksavimasjalandires degal sgnaudos, degal sgnaudos hektarui,
balastire mag, oro skgis padangose, dirvaggirbimas, gja.

Jvadas

Zemés dkyje itin svarbi moderni, ekologijos bei saugoskabavimus
atitinkanti Zenas tikio technika, kuri leidZia mazinti gamybos kaStdislinti darbo
nasum ir uztikrinty i rinka tiekiamos produkcijos sauguanir kokybés atitikimg
ES reikalavimams. Modernizuojankius, jie stambja, taip pat didja ir Zenes
akio technika, nes diegiamos naujos technologijogyiols reikalauja vis
sudttingesniy Zenes tkio padarg, kurie suprantama tampa vis sunkesHisavo
konstrukcijos ir gabanit



Mobili Zemés akio technika neigiamai veikia digvdél varartiuyju raty
dideks apkrovos, buksavimo bekiy susiformavimo. S$i proces pasekm -
dirvos susigimas, dirvoZzemio strutos ardymas beial/gu vandens ir #o
erozijai susidarymas. d Siy priezagiy mazja derlius ir didja energijos
sanaudos dirvaidirbti. Didéjant rato apkrovai, dirva suslegiama vis giliauais
didesniam padangos ir dirvos kontakto plotég i dirva yra maZesnis ir dirva
suslegiama mazesniame gylyje [1, 2, 3].

Vienas i svarbiausitraktoriaus rodikli yra jo darbo naudingumas, t.y. jo
galios panaudojimas naudingam darbui atlikti. Taiarbiausias traktorini
agregai sudarymo energetinis — ekonominis ir ekologinidavinys. Traktofi su
pneumatigmis padangomis iSvystoma traukeégg dictja, didcjant buksavimui ir
didZiausia vert pasiekia, esant buksavimui apie 25%. Daugiau j&st ji vél
pradeda maii. Beje, didinant rato vertikali apkroa maksimali traukosépa
gaunama esant mazesniam buksavimu. Ekonominiu dlogkiu poZiiriu
didZiausias buksavimas priimtinas ne didesnis Kdipproc. minkStoje, purioje
dirvoje, o kietoje, nepurentoje (pvz., raZzienoje)8+=10%, nes esant didesniam
buksavimui labai stipriai ardomas virSutinis, pdé&slingiausias dirvos sluoksnis,
sunaudojama Zymiai daugiau degf, 4, 5, 6, 7].

Jei varomieji ratai dirvoje buksuoja mazai (mazkaip 5 — 8%), taip pat
negerai, nes nepanaudojama traukos galia, ijalidnergijos gnaudos atlikto
darbo vienetui. Buksavimas mazas - kai varomiesieateams tenka per didel
svorio gga.Cia energija eikvojama dirvaiéiti ir pertekliniam traktoriaus svoriui
pervezti, tad degal gali prireikti iki 15% daugiau. E) perteklinio svorio
veZziojimo degal sanaudos ypé&Zenkliai auga didinant dirbimgreit [5, 7, 8, 9].

Siekiant Zenas tikio technika atliekamp darhy maksimalaus ekonominio
efektyvumo, tenka naudoti galimai didestraktory traukos ¢ga. Didinant p,
iSauga traktoriaus vardimju raty buksavimas. Buksavign galima maZinti
naudojant platesnius, sudvigubintus ratus, padasgageresniu protektoriumi,
maZzinant oro gbi padangose, bei didesréga varagiuosius ratus spaudZiant prie
Zemes. Pagrindid raty apkrovos balansavimo priemon Siuolaikiniuose
traktoriuose — suris balastiniai svoriai irgginis — pozicinis reguliatorius [3, 10].

Siuo metu vis daugiau traktqri eksploatacini savybi tyréjy
rekomenduoja mazinti oroécfi padangose. Zinoma, kad nuo orégg padangose
priklauso ne tik traktoriaus traukosgp, ekonomiskumas (t.y. degatanaudos),
dirvoZzemio susigimas, bet ir padamgilgaamziSkumas (t.y. padangos tarnavimo
trukme) [3, 8, 11]. Kai stgis mazas padanga labai deformuojasi, kaista, néjaks
guma, lengviau paZeidziama, galiikinéti karkaso sluoksniuose kordoiksii,
atsirasti mikrgtrakimy, iSsisluoksniuoti bei greéiau susidvéti. Todél,
neduodantis teigiamo efekto didesnis orég& sumazinimas padangose
gali bati Zalingas. Ypatingai didéltraktoriaus padangapkrova, o daznai ir
perkrova liina atliekant manevravimus su iSkeltais padargaid 3 13].

Traktoriaus darbo rodikli oro skgio padangose ir balastinmasi; dydzio
sasajos priklausomyhi technirgje ir mokslirgje literatiroje beveik nesutinkama.
Tuo tarpu, nesusigttarpusavyje tyrim rezultaty apie oro sigio padangose,
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balastiny masiy dydZio jtaka traktoriaus varatiyjy raty buksavimui bei degal
sahaudoms gana daug [14, 15, 16].

Sprendziant Sias problemas reikia Zinotiyratarargiyju buksavimo
priklausomybes darboalygoms ir nustatyti y itaka traktorinio agregato darbo
efektyvumui. Dirvos fiziis ir mechaniés savyls yra labaivairios ir nepastovios,
todkl buksavimo dydZius tenka nustatyti eksperimentbaidu [3, 5, 11, 13].

Tyrim y tikslas — iStirti traktoriaus balastinimasiy ir oro skgio padangose
dydZiy jtaka traktorinio agregato darbo efektyvumo rodikliams riustatyti
optimalias yi reikSmes.

Tyrim y objektas ir metodika

Traktorinio agregato darbo efektyvumas labai ptikla nuo traktoriaus
variklio galios panaudojimo technologiniam darbuistatyta kokybe atlikti.
Traktorius dirba ekonomiskai ir naSiai, kai jo Wio galia panaudojama ne maZziau
kaip 80%, o 8kiai yra galimai mazesni [2, 4, 17].

Traktorinio agregato darbo efektyvumo vertinimo npadjniai rodikliai yra
darbo naSumas ir ekonomiskumas. Kaip Zinoma,é¢Zemkio darbams skirto
traktorinio agregato darbo naSumégali bati iSreikStas lygtimi [5]:

W=C Avr, (1)

¢ia: C - koeficientagvertinantis rodikhy matavimo dydij skirtingura;
A —agregato darbinis plotis, m;
v —darbinis greitis, m/s;
7 -aiko naudingo panaudojimo koeficientas.

Sudarant traktorinius agregatus (darbui horizomtadi lauke pastoviu
grekiu) jo darbinis plotis parenkamas uztikrinaglyga [5]:

Fi-Fin=K, A 2)

dia: F. — traktoriaus traukos:ga, N;

Ftm—Su traktoriumi agregatuojagmasing (padarg) riecjimo (judéjimo)
pasiprieSinimodga, N;

K, —technologinio darbo lyginamasis pasiprieSinimasn.N/

Savo ruoZtu traktoriaus trauko&g@ nustatoma iS traktoriaus iSvystomos
varartiosios pggosF,:

Fo=F-F¢ (3)
¢ia:  F¢r—traktoriaus pasiprieSinimo rigmui (judéjimui) jéga, N;
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Mokslinio darbo [18] rekomendacijomis traktoriausSvystomos
varartiosios ggos apskaiavimui siiloma naudoti sekain priklausomylg:

I:V = Me itl’ 77“ 77V/r|’ (4)

dia: Me— variklio efektyvusis sukimo momentas, Nm;
iy —transmisijos perdavimo skaus;
1y —transmisijos naudingumo koeficientas;
ny — traktoriaus vaZiuokk naudingumo koeficientas;
r. —varartiyjuy raty riedéjimo spindulys, m.

Ivertinus traktoriaus variklio darbo rezimus 3 lygialima uZraSyti
sekartiai:

I:t :Me itr e 77v/rr - FfT (5)

Traktorinio agregato darhirgreif apsprendai reZimai ir darbo gygos:
technologinio proceso; traktoriaus variklio; tramsips bei vaziuolds [2, 3, 5].

v=C,n, T, (1-5)/i, (6)

dia: C, — koeficientasjvertinantis rodikh, jeinar€iy i lygti, matavimo dydzj
skirtinguma;

ne — variklio sikiai, min™ ;

6 —traktoriaus varafiyju raty buksavimo koeficientas.

Priemus, kad agregato pasiprieSinimo d@dui jéga Fr yra lygi
F; =F;1 +F;,, 0 koeficientasCx ijvertinantis matavimo dydgi skirtingumy —
C« =CC,, gauname traktorinio agregato darbo naSumo pskisaybi; lygti:

W:CK ne(l_é)T[Me T 77v_Ff Ifr/Kpitr] (7)

Kad uztikrinti reikalavimus leidziaius vaziuoti traktoriui su pakabinta
masina minimaj balastigs mags dyd galima apska&iuoti iS svorio ggu
moment;, veikiartiy apie traktoriaus uzpakalipiraty atramin task, lygties [10,
16]:

m, (I, +1;,)-02m L
ms > 2 (|13+ L) _msmin' (8)

cia: ms, My, M — atitinkamai: balastini svorii: prijungtos masinos ir traktoriaus
mass;
[1, I, I3 ir L — atstumai, (pav. 1).
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1 pav. Traktorinio agregato schem&r:; Gy; Gs — atitinkamai svorio §gos:
traktoriaus, prijungtos masinos, balastisivoriy; Gp ir Gy — traktoriaus svorio
dalis tenkanti priekiniams ir uZpakaliniams ratanfigpp ir Fyy priekiniy ir
uzpakaliniy traktoriaus rat iSvystomos varafiosios ggos

Fig. 1. Scheme of tractor aggrega®; ; Gy; Gs — forces of weight accordingly: of
the tractor, of attached machine, of ballast wei@tand G, — weight forces of
front and rear wheels of the tractékj> andF, — driving forces of front and rear
wheels of the tractor

Balastires mass dydis ms i, apskafiuotas pagal 8 lygtneuztikrina
didZiausy traktoriaus darbo naSumir optimaly buksavim. Optimaly balastirs
mass dyd galima nustatyti remiantis buksavimo priklausomyhe traktoriaus
svorio panaudojimo vardiju rat; sukibimui koeficiento g, (5= f(p,)).

Traktoriaus balastiés mags dydis uzsiduotam buksavimui paskadjamas pagal
lygti [16]:

k, R
Ay Pg — f)g

M opt = ( - m, 9)

c¢ia: k, — koeficientasjvertinantis traktoriaus tipir darbo glygas. Ratiniams
traktoriamsk,,= 1,3:1,45.
/19 — varartiyjy raty apkrovos koeficientas;

f — riectjimo pasiprieSinimo koeficientas.
Kad gautume optimal balastidés mas$s dyd, traktoriaus svorio

panaudojimogy ir buksavimo koeficient dydziai turi liti tokie, kad naudingumo
koeficientasn, buty galimai didZiausias [7, 10, 11]:
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ny :(1_ J (1_5)E77vmax' (10)
Py Ag

Traktoriaus balastini masiy ir oro skgio padangose dydFiitakos darbo
efektyvumo rodikly tyrimams buvo sudarytas agregatas i3: traktorie®RD
8340, kultivatoriaus ,Doublet-Record‘(turin¢io lyginimo lent, dvi eiles
spyruokliny noragliy ir grumst, trupintuwa) ir s¢jamosios ,STEGSTED". Abi
darbo masinos buvo nuosekliai sujundtegen agregat ir prijungtos (pakabintos)
prie traktoriaus uZpakalinio hidraulinio keltuvo.gwegato darbinis plotis 4m.
Traktoriaus ir darbo madinkomplektavimas — bazinis. Traktoriaus padangos:
uzpakalirts — 16,8R38 ,DNEPROSHINA®, priekés — 13,6R28 ,ALLIANCE".

Tyrimai buvo atliekami i$ rudens suartame lengveemolio lygiame
lauke. DirvoZzemio strukira apytiksliai vienoda: 5 cm gylyje vidutinis égmis
21,5%, vidutinis kietis 1,02 MPa, 15 cm gylyje \ithis dregnis — 23,8%, vidutinis
kietis — 1,17 MPa. Visi tyrimai buvo atliekami ttakiui vaziuojant 3 H pavara,
vidutiniais variklio sikiais (apie 1600 mify, pastoviuidirbimo gyliu (10+12 cm),
iSlaikant gjamosios uzpildyrp gridais tarp 75 + 50%Tyrimai buvo atliekami
vaziuojant pirmyn ir atgal ir iS gawtrezultat, vedamas vidurkis. Pakartojim
skakius — 5. Tyrimai buvo atlikti su skirtingas balasdis svoriais traktoriaus
priekyje (0 kg, 160kg, 320 kg, 410 kg ir 545 kgyaet skirtingiems oro &jiams
padangoje (1,5 bar; 2,0 bar ir 2,5 bar.). Tyrimetu buvo matuojami variklio
sikiai, degah sanaudos, traktoriaus vaziavimo greitis (tikrasis)ldikas. Buvo
registruojamas darbo ir manevravimo fkigose bei agregato pri@os trukngs.
Matuojamy ir apskaiuojamy rodikliy (variklio sikiy, min®; valandiniy degai
sanaudi, I/h; traktoriaus vaZziavimo gré&ib, km/h) vidutires (minugs trukmes)
reikSmés buvo registruojamos laiko atzvilgiu ir uzraSonthsomem kaupiklyje.
Duomem kaupiklyje sukaupti duomenys buvo perkeligrkompiutef skaitmenine
ir grafine forma.

Tyrimams buvo naudota apare:

- duomem registratorius — kaupiklis SKRT-21 Lite su elekiirgu
laikrodZiu ir programine iranga SKRT-MANAGER. (Parametr matavimo,
vidutiniy reik8miy; apskatiavimo ir iSsaugojimo periodas programuojamas niki 5
180 s. Atmintirés talpajraSant kas 60 s., — vienagmmo.)

- degalp matavimui sumontuota: degamatavimo skaitiklis — VZO 4,
pagamintas Sveicarijoje (Aquametro), matavimo tiksas+2%; degal ausinimo
radiatorius; oro separatorius; filtras; ,Hansa-fldkmos hidraulires Zarnos ir
jungtys prietaig sujungimui (2 pav.).

Variklio sikiy ir vaziavimo greiio matavimui panaudoti traktoriuje
irengti jutikliai. Jie buvo prijungti prie traktorje sumontuotos SKRT prietais
sistemos.

Visy prietaig; kalibravimas buvo atliktas pagal standartines oli&ts.
Paklaidos dydis nevirsijn2%.
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2 pav. [ranga degal matavimui: 1 — degak matavimo skaitiklis; 2 — filtras;
3 — oro separatorius; 4 — degausinimo radiatorius

Fig. 2. Measuring instrumentsf fuel: 1 — meter of fuel; 2 — fuel filter3 - air
separatar4 — fuel radiator

Traktoriaus bei su juo agregatuanaSin pasiprieSinimo jugimui jégos
iSmatavimui buvo naudotas dinamometras, matavibmsmuo 0 iki 20 kN, padalos
verte 200 N. Agregato tempimui naudojantg Kitaktoriy. Dirvos kigtio tyrimui
naudotas #ginis penetrometras RIMIK CP. Dirvos édnio tyrimui naudotas
dirvos degnio matuoklis ML2x-UM-1.21.

Tyrim y rezultatai

Varartiyju raty buksavimo tyring rezultatai, atliekant dirvogirbimo ir
s¢jos darbus agregatu, sudarytu iS traktorius ,FORBM08, kultivatoriaus
.Doublet-Record"“ir s¢jamosios ,STEGSTED", patekti 3 paveiksle. Sie tyaim
buvo atlikti keEiant balastini masiy dyd; (traktoriaus priekyje) ir oro &b
padangose, traktoriui vaziuojant 3 H pavara, 1608 min® variklio sikiais, dira
idirbant 122cm gyliu, iSlaikant §amosios uZpildymp gridais tarp 75+50%.
Tyrimy metu traktoriaus priekinis varantysis tiltas bujongtas, diferencialai
uzblokuoti.

IS 3 paveiksle pateigtrezultat; matyti, kad via tyrimy metu buksavimas
nevirsijo leistim riby (15%) ir buvo rekomenduojamo, nepurentai dirvgiiio.
Kaip matyti i§ paveikslo didinant balastinimasiy dydi varariyju raty
buksavimas maja visais atvejais. Esant oroégiui padangose 2,5 bagr
kei¢iant balastini masiy dydi nuo O iki 545 kg buksavimas vidutiniSkai
sumazjo nuo 9 iki 6%. Kai oro slgis padangose buvo 2i@arai— buksavimas
sumazjo nuo 8,8 iki 6,6%. Kai oro 8yis padangose buvo 1,5 har nuo 8,2
iki 6,8%. Traktoriaus balastavimas vatagu raty buksavim maZzina
Zenkliau, kai padangose oroé¢gis yra didesnis. Oro &jio maZinimas
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varartiyjy raty padangose buksavammaZzina tik iki tam tikro traktoriaus
balastavimo dydzie-320-420 kg. Esant didesniam balasnmags dydZziui

slégio padangose mazinimas aaprieSing efeka — buksavim didino. Be to,

Siy tyrimy metu buvo nustatyta, kad traktoriaus, {deose su pakeltais
padargais, vairavimui uZtikrinti reikalinga balagtimag ne mazesh kaip

320 kg.

9,0 y = -0,0046x + 8,90—— y = -0,0025x + 8,19
R?=0,917 R?=0,692
8,5 y = -0,0037x + 8,73
s . / R?=0,742
2 8,0 I
8 75 s £
= o j
© 70 Q o ST
—— ¢ 2,5 barai o \\\@
65— —— 0O 20barai
--- A 1,5barai O
6,0 } }
0 100 200 300 400 500 600

Balastirt mag, kg

3 pav. Traktoriaus buksavimo priklausomygdnuo balastini masiy dydzio, esant
ivairiems stgiams padangose

Fig. 3. Tractor slippage dependence on extra weightsfirelint air pressures in
the tyres

Valandiniy degal, sanaud, priklausomybii nuo traktoriaus balastavimo ir
slégio padangose tyrimo rezultatai patekti 3 paveik#@ip matyti iS Sio
paveikslo, didinant balastimimasiy dydi valandires degal sanaudos didja, ir
mazja mazinant €lgi padangose. Esant oroégiui padangose 2,5 har
kei¢iant balastini masiy dydi nuo O iki 545 kg valandirs degal sanaudos
padictjo apie 0,5 I/h. Kai oro 8fjis padangose buvo 2,0 baraapie 0,7 I/h. Ir
kai oro skgis padangose buvo 1,5 barai beveik 1 I/h. Traktoriaus
balastavimas valandines degasanaudas Zenkliau didina, kai oroégis
padangose yra maZesnis. Traktoriaus variklio vdldinddegah sanaud;
didéjima, didinant balastini masi; dydi ir sléegi padangose, galima susieti su
paties traktoriaus pasiprieSinimadéjimui didéjimu, kadangi dirvogdirbimo
ir s¢jos maSim darbo reZimai tyrim metu buvo pastms.
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4 pav. Traktoriaus valandini degal; sanaud; priklausomylks nuo balastini
masiy dydzio, esanivairiems stgiams padangose

Fig. 4. Fuel consumption per hour of tractor dependencegxira weights at
different air pressures in the tyres

5 paveiksle pateiktos degalsanaud; hektarui priklausomyds nuo
traktoriaus balastavimo iréglio padangose.
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5 pav. Traktoriaus degalsasnaud; hektarui priklausomys nuo balastimi masi
dydzio, esanivairiems stgiams padangose

Fig. 5. Hectare fuel consumption of tractor dependencesextra weights at
different air pressures in the tyres
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Esant oro €lgiui padangose 2,5 hgrkei¢iant balastini masi; dyd; nuo
0 iki 545 kg degal sanaudos hektarui sumgd nuo 6,0 I/h iki 5,85 I/h. Kai
oro skgis padangose buvo 2,0 baraidegal; sanaud; hektarui sumagimas
buvo nezymus- apie 0,06 I/h. O esant orcéglui padangose 1,5 harkei¢iant
balastinip masi; dydi nuo 0 iki 545 kg degal sanaudos hektarui ne mgp
(kaip prie didesnj oro skgiy padangose), o dégb nuo 5,55 I/h iki 5,8 I/h.
ISanalizavus traktoriaus buksavimo tyrimezultatus pateiktus 3 paveiksle ir
degali sanaud; hektarui— 5 paveiksle matyti, kad optimalus balagirmasgs
dydis yra 326380 kg ir optimalus sbis traktoriaus padangose apie 2,0
barus. Tokie balastés masgs ir skgio padangose dydZiais sudaro tinkam
varartiyjy ratu sukibima darbo metu, pakankarpriekiniy raty sukibimg ir
leisting galiniy raty apkrow podikiuose su pakeltais padargais.

ISvados

1. Traktoriy ,FORD 8340 agregatuojant su 4 mettarbinio pl@io kultivatoriumi
,Doublet-Record‘ir s¢jamgja ,STEGSTED" oro sigio mazinimas varafiyju
raty padangose nuo 2,5 hariki 1,5 bag buksavim maZina esant
minimaliai balastuotam traktoriui, t.y. iki320:420kg dydZio balastine
mase. Esant didesniam balagstin mags dydziui ségio mazinimas
padangose dawrieSing efekty — buksavim didino.

2. Didinant balastini masi; dydi valandirts degal sanaudos didja: esant oro
slegiui padangose 2,5 harkeiciant balastinik masiy dydi nuo 0 iki 545 kg
valandires degal sanaudos padiga apie 0,5 I/h.; kai oro &yis padangose
2,0 barai— apie 0,7 I/h. ir kai oro 8fis padangose 1,5 har beveik 1 I/h.
Esant pastoviam traktoriaus balastavimui, maZinatigi padangose
valandires degal sanaudos maga analogiskai.

3. Traktoriy ,FORD 8340" agregatuojant su 4 mettarbinio pl@io kultivatoriumi
.Doublet-Record” ir séjamaja ,STEGSTED" optimalus balasits mass
dydis yra 326380 kg ir optimalus sbis traktoriaus padangose apie 2,0
barus. Tokie balastés masgs ir skgio padangose dydZziais sudaro tinkam
varartiyju raty sukibimy atitinkanti 7+8% buksavim darbo metu,
pakankam priekiniy raty sukibimg ir leistina galiniu raty apkrow
podikiuose su pakeltais padargais.
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Vidas Damanauskas, Algirdas Janutaxs, Gediminas Pupinis

INVESTIGATION OF TRACTOR EXTRA WEIGHTS, AIR PRESSURIN THE
TYRES AND WORK PARAMETERS DEPENDENCES DURING SEEDBN
PROCESS

Abstract

Article analyzes tractor work efficiency and drigirwheel slippage.
Analysis of tractor slippage and fuel consumptieduction methods and tools
were done. Tractor work parameter, tyre air presand extra weights dependence
analysis results was presented. Accredited, thaerdence of driving wheel
slippage must be taken in account for evaluatisimiiuence on tractor aggregate
work efficiency at any work condition. Soil physicand mechanical properties
varies much, therefore value of slippage has tddbermined experimentally.

Driving wheel slippage and fuel consumption invgestion results during
soil tillage and seeding applications were caraetlusing a tractor ,FORD 8340,
cultivator ,Doublet-Record* and seeding machine BE&ISTED®. During
investigation the extra weights at the front of thector and air pressure in the
tyres was changed. During investigation tractor irm8H gear and at 160015
min™ engine speed.

Experimentally reasoned optimal values of tractwtrae weight and
tyre air pressure, which has an influence to slétab8% grip of driving
wheels during the work application. As well it givgood front wheel grip
and allowable rear wheel load during turning wifted implement.

Tractor, slippage, hourly fuel consumption, hectdoel consumption,
extra weightsair pressure in the tyres, cultivation of s@keding process.

Bunac /lamanayckac, Anrupnac SAaynssudioc, I'emnvunac [Tymmamc

NCCJIEOAOBAHUE 3ABUCUMOCTHU BAJIVIACTHBIX MACC, U JABJIEHUA
BO3AVXA B IIHMHAX W TTAPAMETPOB PABOTbI TPAKTOPA I1PH
[NOCEBOYHOMU PABOTE

Pesrome
B crarbe ananmusupyetcst 3 PeKTHBHOCTH pabOThl U OYKCOBaHUE BEIYIIUX
KOJIEC TpPaKTOPOB. AHAIM3HPYETCS CHOCOOBI W CPEICTBA I YMCHBIICHUS

OyKcoBaHUS BeIyIIMX KOJEC W Pacxoja TOIUIMBA TPAKTOPOB. Takke mpeicTaBieH
aHaJIM3 TapaMeTpoB pabOTHl TPAKTOPOB, JABICHHUS BO3JyXa B IMHAX W BIUSHUC
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0aJTACTHBIX MACC, a TAKXKE CBSI3b MEXIy HUMH. [IpH peleHun dTUX NpoodeM HaIo
3HATh B3aMMOCBSI3b MEXJIy OYKCOBKOW BEAYIIUX KONEC M YCIOBUSM pabOThI
TpaKTOpa W YCTAaHOBHUTHh HMX BIUSHHE Ha 3(P(HEKTHBHOCTH PabOTHI TPAKTOPHOTO
arperata. [Ipu 00paboTKe MOYBLI e€ MeXaHUYeCKUe U (PU3ndeckre CBONCTBA OUCHb
pasHble U HETIOCTOSHHBIE, TI03TOMY BEJIMYMHY OYKCOBaHUs TpU paboTe TPAKTOPOB
HAJI0 YCTAaHOBUTH SKCIIEPUMEHTAITLHBIM ITyTEM.

B craThe mpencTaBieHbI pe3yabTaThl HCCIICIOBAHMS OYKCOBAHHS BEIYIIIMX
KOJIEC U pacxojia TOIUIMBA MPH OJHOBPEMEHHOMN MOArOTOBKE MOYBHI K MOCEBY W
MIOCEBY SIPOBOM MIICHUIBI TPAKTOPHBIM arperaToM, KOTOPBIH COCTOUT U3 TPaKTOpa
“FORD 8340, kyneruBatopa ,DOUBLET-RECORDY cesnku ,STEGSTED".
OTH WCClIe0BaHUS TPOBOMUINCH, MEHSSI Oa/TAaCTHBIC MAacChl B MEPEIHCH dacTH
TpaKTOpa W M3MEHSS JaBlicHUE BO3AyXa B MMHAX. ONBITH MPOBOIUINCH TIPH €3]I¢
TpakTopa Ha 3 H mepemadye, u 000OpoThl aBHUraTenas Tpakropa Obutn 1600+15
00/MuH.

PesynmpTaroM  paboThl  MpPEACTaBISICTCS OOOCHOBAHHE OMTHMATBHBIX
BeJIMYMH OajlIaCTHBIX MacC H JIaBICHHsS BO3/lyXa B IIHHAX TPaKTOpa.
OnTUMabHBIM PE3YIBTATOM CUUTAIOCH TOCTATOUHOE CIETUICHHUE MEPEAHUX KOJIeC
U JIOMyCTUMasi Harpys3ka 3aJHHX KOJeC TPH MOBOPOTaxX TPAKTOPA C MOJHATHIMU
HABECHBIMU MaIlTHHAMH, MIPU KOTOPHIX OBLTH MOJNyYeHbI ONTUMAILHOE CIICTUICHHUE
BEAYIIMX KOJIEC C MOYBOM, W OYKCOBaHHE BEIYIIMX KOJEC TPaKTOpa JOCTHTallo
7+8%.

Tpaxmop, 6yKkcosaHue, 4aco8oll pacxod MORIUEA, PACX00 MONIUBA HA
2eKmap nouevl, OALIACMHbIE MACCHL, OAGIEHU B030YXA 8 WUHAX MpPaKmopa,
00pabomka noyswl, noces.
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